Forslag tiltak Alnabru
Ansvar JBV/ CargoNet:
· Etablere ”vaskebrett” for ankommende biler for å riste av saltholdig snø før de krysser noen spor (slik at en unngår belegg)
· Forståelse/ bedre kommunikasjon mellom skiftere/ TXP / teamleder for at TXP skal få tilbake kontroll med stasjon og få lok frem til togstamme, mulighet for TXP til å gi tidsbegrenset lokal skifting?
· Deltagelse i møter
· Deltagelse på møtene terminalen har ved store avvikssituasjoner 
· TXP bør være med på disse møtene (må finne ut om dette er mulig)

· Hvis ikke mulig: Informasjon og konferanse på telefon mellom TXP og terminalen rett etter møtene
· Få rutiner rundt dette

· Representanter fra linjen bør være med fast på driftsmøter på terminalen (minst en gang pr uke, kanskje oftere om vinteren) (CN har disse hver dag)

· dette hjelper mot ”alt”, bl.a . snørydding og de utfordringer vi har diskutert under kommunikasjon

· Har gjort dette delvis i vinter med gode erfaringer

· Undersøke muligheten for at TXP kan være med på driftsmøtene, møtene tar max en time (i dag er gruppeleder TXP med en gang i uka)

· For å få frigitt TXP: gruppeleder tar stillverket i denne timen

· TXP bør være med hver dag 

· Togledelsen har god erfaring med dette på Oslo S

· Ivaretar deler av kommunikasjonspunktene vi har diskutert
· Når feil oppstår: Lokfører skal ringe TXP/Togleder først 

· innskjerpe rutiner (CN trafikk har ansvaret for dette)

· Må også fortelle hvorfor en må innskjerpe rutinene – synliggjøre konsekvensene – gjerne gjennom eksempler (Laila har gode eksempler)

· Lokfører skal ikke ringe TXP før de står først i køen foran dverg R52 (lokfører må opprettholde togrekkefølgen).
· Lage aksjonskort (varslingslister) for Alnabru til bruk i avvikssituasjoner (Togledelsen har god erfaring med dette fra de banestrekninger en har slike kort på)
· Følgende funksjoner bør være med for å lage disse: CPTO, TXP, Terminalen
· Rutine for kommunikasjon må være beskrevet på disse
· Må vurdere flere typer avvikssituasjoner (må ha flere avvikskort)
· Ved arbeid og situasjoner ute på sporet – vurdere å kjøre tog fra Alnabru ut tidligere
· Kommunikasjonslinje: Togleder – TXP – CargoNet
· Operativt rutekontor tar dette opp på de ukentlige planleggingsmøtene til banesjef 
· Operativt rutekontor må snakke med TXP og CargoNet om konsekvenser rundt arbeid og situasjoner ute på sporet og muligheter for å håndtere dette.
· Frigi spor C10 eller C11 for lokbevegelser for å gjøre seg mindre sårbar for lokal skifting

· Må finne annet sted for å lagre vogner

· Forslag for å få til dette: evt. lage nytt spor
· Vinterbemanning (mer folk om vinteren)
Ansvar JBV:
· Ringe brannvesenet for å få de til spyle bort salt fra planoverganger (er igangsatt, TXP ringer teamleder som ringer brannvesenet, fungerer bra)

· Nytt sikringsanlegg for å unngå signalfeil

· Lytteposter ved alle innkjør togveier for å avdekke hjulslag på ankomne tog.

· Forståelse/ bedre kommunikasjon internt i JBV

· Når gruppeleder ikke er tilstede – skal det være TXP som bestemmer og avgjør om Alnabru kan håndtere ekstra tog

· Forståelse/ kommunikasjon / samarbeid mellom TXP og ruteplankontor angående ruteplan og kapasitet (og kapasitetsbegrensinger) på Alnabru (spesielt for nye tog)

Ansvar CargoNet:
· For å unngå at feil først blir oppdaget ved uttak av lok 

· Like lang tid på innsettkontroll som uttakskontroll
· Samme sjekkpunkter på innsettkontrolliste som uttakkontrolliste. 

· Kursing av personell slik at de vurderer feil mer likt (er satt i gang)

· Verksted tar evt. de kontrollpunkter ved innsett som ”mangler” på dagens liste (i forhold til uttak) evt. å vurdere en fordeling av oppgaver mellom verksted og lokfører.

· Øke bemanning (både på lok og verksted) for å øke sikkerhetsmarginen

· Lokførere til reservetjeneste (kan settes til innsett/ uttakskontroll)

· Verksted (øke bemanning utover ettermiddag slik at bemanning stemmer med arbeidspådrag. Det er mer arbeid å gjøre pga. økt trafikk, men det er ikke tilført flere ressurser til vedlikehold).

· For å redusere lokal skifting på Alnabru

· Skifting ved utestasjon – slik at vogner som det er planlagt vedlikehold på Alnabru blir plassert på en av endene

· Utføre lettere vedlikehold ved utestasjoner – for å redusere skifting på Alnabru

· Visitasjon ved utestasjon? (må sjekke om dette gjøres i dag) (hensikt: oppdage feil tidligere og kunne skifte disse til enden).

· Kongsvinger bør ta visitasjon og reparasjon på systemtog

· Like/standardiserte togstammer (i hvert fall innlands) (for å unngå lang ståtid som opptar spor) – reduserer muligheten for lokfremføring og skifting

· Tog som skal forbi Alnabru – bør ikke kjøre innom Alnabru da de opptar sporkapasitet. 

· Eks tømmer tog

· Bedre planlegging av produksjonen/ få skiftebevegelser på tidspunkt en ikke har så stort behov for sporkapasitet

· Forberedende skifting på Alnabru – gjøre klar vogner som skal erstatte vogner som skal ut av ankomne tog, til vedlikehold, og evet. andre vogner som er planlagt satt inn)

· Kjøre ned lok til terminalen tidligere – unngå press på kvelden 

· Sørge for at alle tog blir tømt for luft umiddelbart etter ankomst

· Kommunikasjon i CargoNet

· Teamleder må delegere rutinearbeid ved avvikssituasjoner (for å få tid til å kommuniserer med TXP)
· CargoNet må ha prosedyrer for å sikre at intern varsling om avvik når alle (eks truck, skiftere) – spesielt når teamleder ikke er tilstede
· Forståelse/ bedre kommunikasjon internt i CargoNet

· Eks: nye tog som kommer til

· Tilgang på informasjon

· PC tilgang til flere?

· Oppslag på tavler

· Sørge for at informasjon om produksjonsopplegg og endringer når alle
· Få slutt på uvettig kjøring som ødelegger bommene

· Legge bedre til rette for spising på Alnabru (terminalpersonale ute, for liten kapasitet på kjøleskap og komfyrer – matlaging tar unødvendig lang tid)
